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A REFER convida as instituigdes e os individuos R lancou o
a participar nesta consulta publica, apresentando
sugestdes, propostas, reflexdes, exemplos de
boas praticas, e respondendo as questdes
colocadas.

_ seguranca em
passagens de nivel

Queremos as suas opinides,
sugestdes e contributos.

As respostas poderao ser dadas por duas vias:

| Directamente as questdes colocadas no Livro
Verde, a enviar por correio electrénico para:
passagensdenivel@refer.pt

Consulte o Livro Verde em

www.refer.pt/passagensdenivel
esponda as questdes colocadas.

Ou por correio para:

Rede Ferroviaria Nacional

Direccéo de Comunicacgao e Imagem
Rua de Santa Apol6nia, 53

1100-468 Lisboa

de a evitar
S acidentes
So prtondor esponcer o oo O U S passagens
eriivel

da entidade que representa.

| Através da resposta a um questionério de
escolha multipla disponivel no endereco:
www.refer.pt/passagensdenivel/livroverde

Todas as informacoes relativas a entidades
ou particulares permanecerao anénimas.

O periodo de consulta termina a 31 de Marco
de 2010 para os dois niveis de consulta.

REFER




Questoes

As passagens de nivel (PN) sdo cruzamentos especiais
onde os veiculos ferroviarios gozam de prioridade absoluta
sobre todos os outros veiculos e onde o utente é obrigado
a respeitar as prescri¢coes da legislacao rodoviaria, 0s
avisos e sinais afixados nos lugares proprios e as ordens

e instru¢des dadas pelos agentes da entidade gestora/da
infra-estrutura ferroviaria.

Apesar da evolucao favoravel que se vem registando nos
ultimos dez anos ao nivel da sinistralidade em PN, fruto da
accao continuada da REFER, em 2008 ainda se registaram
em Portugal 55 acidentes de que resultaram 17 vitimas
mortais. Destes acidentes, 17 ocorreram em PN dotadas
de equipamentos activos de protecgéo, em desrespeito
pela sinalizagao apresentada, denotando que 0s
equipamentos de seguranga instalados ndo garantem,

s6 por si, a auséncia de acidentes.

Para além dos custos sociais e prejuizos materiais
resultantes destes acidentes, a dimensao humana

que lhes esta associada pde em evidéncia a necessidade
de se estabelecerem compromissos institucionais

e de garantir o envolvimento e co-responsabilizagéo de
outras instituicdes e da sociedade civil.

Torna-se necessaria uma nova abordagem ao nivel social,
na sensibilizacado para um comportamento mais
responsavel no atravessamento da via-férrea, que
acompanhe o esfor¢o nos investimentos em solugdes
adequadas e compativeis com as diferentes realidades
existentes na rede ferroviaria.

No ambito da Campanha “Pare Escute Olhe” e com

o objectivo de alargar o debate e conhecer a sua
opinidao sobre as medidas que melhor poderao
contribuir para a efectiva redugao da sinistralidade em
PN, a REFER langou um Livro Verde que o convidamos
a consultar, respondendo as questdes colocadas.
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Que papel poderdao assumir as escolas no ambito da
sensibilizagéo e promogao de boas praticas em PN?

Como alertar e sensibilizar de forma mais adequada
0S jovens para o risco no atravessamento em PN?

Na formacao de condutores devera ser considerado um
maodulo especifico sobre regras e boas praticas no
atravessamento de PN?

Que medidas podem ser tomadas para alterar e dissuadir
0s comportamentos de risco?

Em que medida poderao os orgaos de comunicagao social
contribuir para complementar e difundir os comportamentos
seguros e as boas praticas em PN?

Sobre que aspectos especificos deveréao versar
as campanhas de sensibilizagdo e seguranca para que
a sua efectividade e abrangéncia sejam maiores?

Considera pertinente a inclusdo de imagens
explicitas/chocantes em campanhas de sensibilizagao e
seguranca em PN? Tornarao estas mais eficaz a mensagem?

Quais as entidades e organizagdes melhor colocadas para
complementar o esforco do gestor da infra-estrutura?
Em que medida?

Que papéis deverdao assumir as autarquias no que diz
respeito as ac¢des de sensibilizagao e no investimento
na eliminagéo de PN?

Como incentivar as empresas a participar activamente
em parcerias com o gestor da infra-estrutura?

Em que medida poderao as universidades contribuir no
desenvolvimento de projectos inovadores de refor¢o de
seguranga em PN?

Numa PN, que tipo de sinalizagcéo de alerta considera ser
o mais eficaz? Por que razéo? Que outra sinalizagdo de
reforco e alerta podera ser introduzida?

Que solugdes podem ser implementadas como maior
contributo para a reducao da sinistralidade?

Esta disposto a percorrer uma distancia superior para utilizar
uma alternativa mais segura em detrimento de um
atravessamento de nivel? Que distancia?

Devera proceder-se a aplicacdo de coimas resultantes do
visionamento de infracgdes praticadas em PN?

Devera ser revisto o enquadramento punitivo e aumentado
o valor das coimas a aplicar?



